
强。海南交投成立较晚，截至目

前，运营的服务区仅10处，主要服

务于省内中线、横线及部分支线高

速上的旅客，接管的服务区建设规

模、体量、流量相较外省存在巨大

差距。海南交投新能源板块起步

较晚，目前仅在充电场站与集中式

光伏项目上有所突破，尚未涉足分

布式光伏与零碳服务区建设，新能

源项目经验不多，专业人才储备不

够，突破创新性技术力量不足。

自主题教育开展以来，海南交

投党委结合主责主业，坚持问题导

向，有针对性地开展“零碳服务区

示范项目”调研课题，全力打造海

南自贸港首个零碳服务区，填补了

我省行业技术标准空白。

核准差距，定向发力，学习省

外先进技术经验。赴福建、上海等

地学习新能源行业新技术，了解新

能源行业新进展。与山东高速集

团、浙江交投集团、四川蜀道集团

等交通同行进行座谈，围绕各省交

通行业情况、属地支持性政策、新

能源业务开展情况等深入交流，探

讨新能源合作方向，互相借鉴经

验。通过对省外“交通+新能源”产

业的对策式调研，寻求破解复杂难

题的应对措施。

破题解困，有机借鉴，走访省

内相关零碳园区。调研博鳌东屿

岛零碳示范区，参观岛内建筑屋面

光伏、“零能耗”论坛新闻中心、光

储充示范站及智慧数字化管理系

统，了解“零碳”建设的内在逻辑，

与相关单位针对政策、规划、技术

等实际问题进行交流探讨。通过

对省内典型案例的解剖式调研，探

索高速公路服务区低碳改造的解

决方案。

学用贯通，做深做实，组织召

开工作研讨会。多次组织服务区

公司、能源公司、交通运输部科学

研究院、国家能源集团等相关团队

开展交流研讨，并赴省内高速公

路、环岛旅游公路、沿线服务区进

行现场踏勘，就“零碳”解决方案、

智慧管控系统搭建、新能源硬件设

施配备及课题研究等内容进行针

对性部署。

开展调查研究以来，调研团队

扑下身子干实事、谋实招、求实效，

聚焦推动发展，调研课题取得了一

系列丰硕的阶段性成果。

高效产出自主知识产权成果。

通过深入开展《海南省高速公路零

碳服务区建设关键技术研究与标

准规范》课题研究，高效完成了两

项具有实际效益的自主知识产权

成果。一是结合建设需求，创新性

提出固定投资约束下的高速公路

服务区综合能源系统建设方案，为

解决交通综合能源系统设计问题

提供理论依据，该成果已撰写《基

于多目标优化的高速公路服务区

综合能源系统设计》论文；二是原

创性地找到了一种面向高速公路

服务区电网离网后的负荷调节方

法，在考虑碳排放因素基础上，对

高速公路服务区负荷能源的优化

调度精确控制起到调节作用，国家

知识产权局已受理专利申请。

正式启动冯家湾零碳服务区

建设。研究拟定零碳服务区项目

建设方案，形成“0148”工作体系。

即：以零碳为目标，以冯家湾服务

区为抓手，以节能化、清洁化、循环

化、智慧化四个原则为指导，以分

布式光伏、电气化改造、风力发电、

储能设备、智慧管控系统、交直流

微网系统、墙面垂直绿化改造、污

废处理等八个方向为路径，优化服

务区能源供给结构，实现服务区碳

排放动态监测与可视化展示，降低

交直流转换的电力损耗，最大限度

地降低碳排放强度，实现“低碳建

造、零碳运营”的目标。基于该方

案，今年5月31日，海南交投冯家

湾零碳服务区示范项目正式启动

建设，标志着该课题从调查研究走

向落地实施，切实将调查研究成果

转化为推进工作的实效。冯家湾

零碳服务区光伏发电系统预计年

均可实现上网绿电约70万度、减

少二氧化碳排放约600吨、满足当

地1200户居民绿色用电需求，按

照当前国内碳交易价格测算，每年

约可产生碳资产收益近3万元。

有效解决高速公路充电难题。

零碳服务区建设方案涵盖了高性

能充换电设施，通过智能电网直接

使用区内分布式光伏所发绿电。

其中，针对高速公路服务区节假日

充电难、排队长等难题，在冯家湾

服务区内探索性增设移动充电机

器人。该设备由海南交投联合相

关科技企业开发，当前正处于调试

阶段，计划于2023年底前正式投

入使用。投用后，能够实现高速公

路服务区充电方式从“人找桩”向

“桩找人”转变，不仅有效弥补了固

定充电桩受制于车位、空间限制的

短板，还极大缓解了新能源车主的

“充电焦虑”。

在阶段性成果的基础上，海南

交投党委将持续深入开展调查研

究，推动主题教育常态化长效化，

对策措施 成果转化情况

下一步工作计划
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